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1. INTRODUCAO

A partir da Conferéncia Global Sobre Segurancga Viaria realizada em Moscou
no ano de 2009 foi pactuado o Projeto Road Safety in Ten Countries (ou “RS-10"),
com o objetivo de reduzir as mortes e lesbes graves causadas no transito,
principalmente, nos 10 paises que respondem por mais de 50% das mortes
ocasionadas no transito no mundo.

Este Projeto no Brasil € denominado de Projeto Vida no Trénsito, coordenado
pelo Ministério da Saude (MS) conjuntamente com a Organizagdo Pan-Americana de
Saude (OPAS) que o propdsito de alertar os gestores quanto a necessidade de
fortalecer as intervengdes intersetoriais, entre as organizagdes governamentais e nao
governamentais envolvendo a participagdo da sociedade para uma consciéncia
cidada, sobretudo respondendo as consequéncias das atitudes tomadas no transito,
além disso, enfrentar morbimortalidade no transito como problema de saude publica.

O Projeto contempla todas as capitais, o Distrito Federal (DF), além dos
municipios com populacéo superior a 1.000.000 (um milh&o) de habitantes. O mesmo
estd em consonéncia com o Plano Nacional de Reducéao de Acidentes e Seguranca
Viaria para a Década 2011-2020.

No ano de 2015 o Brasil sediou a Conferéncia Global Sobre Seguranca no
Transito com mais de 150 paises presentes e mais mil participantes que definiu
alcancar até 2020 a meta de zero morte no transito, avanco fundamental para
valorizag&o e protegao a vida no transito.

Cumprindo os pressupostos do Projeto Vida no Transito de qualificar os
atores envolvidos no enfrentamento a morbimortalidade no transito, no ano de 2015
foram realizados dois cursos sobre mobilidade cidada, empoderando os profissionais
que participaram, ou seja, dos érgaos de transito, da Secretaria de Estado da Saude,
da Universidade de Brasilia, Organizacdo Nao Governamentais, de modo a viabilizar
a sustentabilidade das intervengdes.

Na perspectiva de estimular a seguranga e mobilidade viaria e a conquista da
cidade saudavel com base nos pressupostos do SUS, o Governo do Distrito Federal
em consenso com a politica nacional, toma a decisdo de reduzir os acidentes de
transito para o alcance de melhores niveis de saude a sociedade. Nesse processo,
cria o Comité de Prevencgao da Morbimortalidade de Acidentes de Transito — CPMAT -
Mobilidade Cidadad — Vida no Transito, por meio do Decreto, n° 33.532, DODF n°
33/2012 (anexo).

O referido Comité tem carater consultivo e atribuicbes de “estabelecer
diretrizes e definir estratégias de atuacado para promocéao, prevengao e vigilancia de
acidentes de transito com seus fatores de risco; participar de iniciativas intersetoriais



relacionadas a reducado de acidentes de transito”, entre outras (Art. 1° do Decreto N°
33.532). Importante informar que prerrogativa da instituicido do Comité, possibilitou a
integracdo e pactuagao de parcerias para o desenvolvimento de acdes estratégicas
educativas e preventivas, com base num planejamento integrado cuja meta é a
reducao da morbimortalidade no transito.

No Decreto do Comité é coordenado pelo Nucleo de Prevengao de Acidentes
da Geréncia de Doencas e Agravos Nao Transmissiveis/SVS/SES-DF. No entanto,
mediante a reestruturagdo da SES-DF, a realidade exigiu a reformulagdo do Comité
que esta em processo de tramitacdo para aprovagao de Governador do DF.

O Comité tem funcionamento periddico, com reunides mensais, direcionadas
para planejar e organizar agdes conjuntas. Esse espago € fundamental para subsidiar
a gestdo na tomada de decisdo. Dessa forma, o planejamento integrado se aproxima
da realidade adequando alternativas para o enfrentamento dos riscos existentes as
pessoas nos deslocamentos viarios urbanos, rurais e rodoviarios.

Ressalto que a comissao de gestdo dos dados esta em processo de criagao e
que ha esforcos dos participantes do Comité de construir a analise dos bancos de
dados integrados sobre os acidentes fatais. Este trabalho iniciou, informalmente, no
ano de 2015 e foi concluido no inicio de 2016. Porém, n&o foi dada a continuidade
dessa atividade, no momento, as andlises aguardam a instituicdo da Comisséo de
Gestao de Analise dos Dados por meio de nova publicagdo do Decreto, que esta em
tramitacgao, ja informado anteriormente.

Este relatorio foi elaborado a partir da analise de mortalidade de acidentes no
transito. A presente analise mostra o perfil de mortalidade por ocorréncia na capital
federal por acidentes de transito.

2. OBJETIVOS

Descrever o perfil de mortalidade por acidentes de transito no Distrito Federal
no periodo de 1995 a 2015.

3. MeToDOLOGIA

Em relacdo aos dados analisados, estes sdo gerados e analisados
contemplando os bancos de varios 6rgdos do Governo do Distrito Federal e Federal
(DETRAN, PCDF, PMDF, DER, SES), por meio do Sistema de Informacbes de
Acidentes de Transito (SAT) que tem o objetivo de subsidiar o planejamento e a
avaliacdo das acbes voltadas a reducdo de acidentes de transito com vitimas,
incididos no @mbito do Distrito Federal.



4. RESULTADOS

A situacdo dos acidentes de transito no DF se apresenta de forma
inversamente proporcional em relacdo a realidade brasileira. Enquanto a curva de
acidentes no Brasil € ascendente, no Distrito Federal ha um declinio na curva das
vitimas fatais no transito. O parametro utilizado nessa anadlise sao os oObitos que
ocorreram até 30 dias apos a data do acidente. No periodo de 1995 a 2015 a
incidéncia de mortes por 10 mil veiculos/ano caiu de 14,94 para 2,18, dentro do limite
recomendado pela Organizagdo das Nagbdes Unidas (ONU) para os paises em
desenvolvimento de 3,0 mortes/10 mil veiculos. As mortes no periodo passaram de
35,5 para 12,14 por 100 mil habitantes e com 417,5 feridos no ultimo ano.

As mortes no transito, entre os anos de 2012 e 2015, sofreram variacoes,
como observado a seguir: no ano de 2012 ocorreram 393 6bitos, com tendéncia a
queda em 2013 para 362 mortes, oscilando com aumento no ano seguinte para 368
diminuindo em 2015 para 331 mortes e 11.095 feridos no transito DF.

O numero de acidentes com mortes no transito foi de 331 em 2015,
representando queda de 10%, menos 37 obitos, quando comparado a 2014. O perfil
das vitimas mortas em 2015 seguiu o0 mesmo padrdo dos anos anteriores, com
pequena variacdo. A maioria destes 6bitos ocorreram em pessoas do sexo masculino,
representando 81% e a faixa etaria predominante foi a de 20 a 39 anos idade, cerca
de 43% das mortes.

A implantacdo da faixa de pedestre completou, em 2016, 18 anos. Foram
realizadas varias atividades de mobilizagcao envolvendo a sociedade trazendo reflexao
e conscientizagao de todos a segurancga viaria como direito de cidadania, em especial
na protecdo aos pedestres. No ano de 2015, das 354 vitimas mortas, 112 eram
pedestres, representando 32% das mortes, destas (78) 70% no sexo masculino e
27% eram idosos. Vale ressaltar que dos 7 atropelamentos, 4 incidiram na faixa de
pedestres, 3 na faixa etaria de 60 e mais e 1 entre 50 e 59 anos de idade e a sexta —
feira e domingo foram os dias de maior frequéncia no periodo noturno. Houve redugao
de 43% dos acidentes com morte por atropelamentos quando comparado ao ano
anterior, quando ocorreram 7 mortes na faixa. Estes ocorreram no periodo noturno.
Do total de 354 vitimas mortas em 2015, a natureza mais frequente foi a colisdo, com
44%, seguido de atropelamentos, 32%.

No ano de 2014, a frota no DF era de 1,5 milhdes, com percentual de 62% de
condutores. O numero de condutoras nas vias do DF é mais de 595,7 mil,
representando 38% dos habilitados. Conforme verificado na figura 1, a mortalidade
entre mulheres no transito nos anos de 2009 a 2015 apresentou variacdo sem
diferenga significativa, no entanto, no periodo de 2014 e 2015 houve aumento
importante. Verifica-se que em 2013 o percentual dos acidentes com mortes de
condutoras foi de 6%, passando para 23% no ano seguinte, e leve diminui¢cao para
19% em 2015. Em relacdo ao sexo masculino o percentual caiu de 94% para 77% e



houve leve aumento para 81% no periodo apontado, o que demonstrou uma
tendéncia a queda a partir de 2012, comparado aos anos anteriores. A mesma
tendéncia apresenta-se com relagcdo ao numero total de acidentes com morte.

Figura 1 - Numero acidentes com ébitos no transito por sexo, no periodo de
2011-2013, Distrito Federal.

700

600

500

400

556 513
300 503 516
476 312

200 285
100

20009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Feminino m Masculino
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Houve reducao de 6,2% no ano de 2012, dos acidentes de transito em relagao
a 2011 (menos 26 acidentes) e no ano de 2013 reduziu em 9% (menos 35 acidentes),
quando comparado ao ano anterior. O numero de vitimas mortas em 2012 foi de
10,3%, menos 48 vitimas, em relacdo a 2011. No ano de 2013 reduziu ainda mais
para 9%, menos 36 vitimas, em relacéo a 2012. Ao comparar os anos de 2014 a 2015
€ observada ocorreram 368 acidentes com mortes e 331 vitimas mortas, reduzindo
para o numero de menos de 37 acidentes com mortes chegando a um percentual de
menos 10% e de vitimas mortas esse percentual cai para 13% com uma diferenca de
menos de 53 vitimas, ou seja, foram 406 acidentes com mortes e 354 vitimas mortas,
como observada na figura 2.



Figura 2 - Namero acidentes de transito com mortes e com vitimas mortas fatais
no periodo de 2011-2013, Distrito Federal.
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A figura 3 mostra a incidéncia de 6bitos de 2,2 mortes/10 mil veiculos no ano
de 2015, atingindo a menor taxa no Distrito Federal no periodo de 1995 - 2015,
seguindo a recomendacdo da ONU para paises em desenvolvimento, limite de 3,0
Obitos/10 mil veiculos/ano. Seguindo a mesma tendéncia em relagéo a incidéncia de
mortes por 100 mil habitantes, apresenta significativa queda, passando de 35,5
Obitos/100 mil hab. para 12,1 no periodo apresentado.

Figura 3 - Incidéncia de o6bitos no transito por 100 mil habitantes e 10 mil
veiculos/ano, 1995-2015, Distrito Federal.
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No Distrito Federal, a figura 4 apresenta o aumento da frota de veiculos no
periodo de 1995 a 2015 e em relacdo a incidéncia de Obitos no transito por 10 mil
habitantes/ano, é observada a queda gradativa menor taxa alcangada no Distrito
Federal para o periodo. Com pequena variacdo de aumento no ano anterior.

Figura 4 - Frota por mil veiculos registrados e numero de 6bitos no transito no
periodo de 1995-2015, Distrito Federal.

652 M
. 610 VITIMAS FATAIS

L

—— T . B2 S—— T —
o - e
465 430 432 4p1 444 az3 442 4qy 6T 456 g 461 465 . 384 406
354

1

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

FONTE: GDF/ SSP | DETRAN / GEREST ) . . Data de Referéncia: 19/07/2016
NOTA: CONSIDERA-SE VITIMA MORTA SE O OBITO OCORRER ATE 30 DIAS APOS A DATA DO ACIDENTE.

Mota: incluem dados de moralidade do SIMSES/SEMOB/DER

Em relagdo aos ciclistas, conforme figura 5, ocorreu redugdo no numero de
acidentes envolvendo ciclistas, entre 2011 e 2012 diminuiu em 11%, menos de 4
acidentes para o periodo. Para o ano de 2013 o numero de mortes envolvendo
ciclistas foi de 27 mortes, diminuindo em menos 16%, com menos 5 mortes,
comparado as 32 mortes ocorridas no ano de 2012. No entanto, houve aumento entre
2014 e 2015 passando o numero de 20 para 32 mortes, mas ainda é o menor
percentual (9%) entre as mortes por tipo de envolvimento. Os acidentes abrangendo
os motociclistas, entre os anos 2011 e 2012, houve discreto aumento, porém, caiu em
relacdo 2013 que foram menos 4% dos ébitos. Um aumento em 2014 e em 2015
houve reducéo, que passou de 96 para 86 o numero de vitimas mortas. Importante
salientar que os motociclistas representam 36,8% (4684) das vitimas feridas no DF,
seguido por passageiros com 24,4% do total. Os pedestres apresentam menor
percentual depois dos ciclistas com 15,1% (1919), contudo, € o maior percentual de
vitimas mortas - 30,5%.



Figura 5 - Numero acidentes de transito por tipo de envolvimento com vitimas
fatais no periodo de 2011-2015, Distrito Federal.
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Conforme verificado na figura 6, no ano de 2015 a natureza dos acidentes mais
frequente foi colisdo, representando 44,4% do numero total de 6bitos. Em seguida,
com 31, 7% (105), estdo os registros por atropelamento de pedestre, aumento de
31% em relacao a 2014. A taxa de mortalidade por atropelamento de pedestres foi de
3,84 06bitos/100 mil habitantes. Os dados ratificam a fragilidade dos pedestres e
alertam os gestores, a sociedade e o Projeto Vida Transito como coordenador desse
processo.
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Figura 6 - Nomero acidentes no transito com mortes por natureza, periodo de
2011-2015, Distrito Federal.
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Nas rodovias distritais houve redugao passando com menos de 34 acidentes
com mortes apresentando 20% (133) de queda em 2015 quando comparado a 2014
que foi de 167, diferente do comportamento apresentado nos ultimos anos, as
rodovias federais que vinham reduzindo expressivamente até 2013, elevando em
2014 e 2015 com aumento de 12% no percentual de acidentes com mortes
comparado ao ano anterior. As rodovias do DF reduziram em 20% os acidentes com
mortes em relacdo a 2014. Nas vias urbanas apresentaram oscilagbes mantendo
aumento, no entanto, com diminuicdo de 7% no numero de mortes entre os anos de
2014 e 2015 nos acidentes com mortes.
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Figura 7 — Numero de mortes no transito por tipo de via no periodo de
2011-2015, Distrito Federal.
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5. CONSIDERAGOES FINAIS

A analise da mortalidade por acidentes de transito no Distrito Federal evidencia
mudancas na mortalidade proporcional da populacido do DF com destaque para:

- A grande maioria de mortes no transito estd no sexo masculino, porém a
mortalidade entre mulheres no transito sofre tendéncia ao aumento desde
2014.

- As mortes de pedestres no transito passam de 3,8/100 mil habitantes. Os
dados confirmam a fragilidade desses e a necessidade de intervengdes rapidas
e urgentes para a prevencgao de acidentes, pela vulnerabilidade das vitimas,
que geralmente sao fatais ou de maior gravidade.

- Discreto aumento entre as mortes nas rodovias federais, BR. Fortalecendo o
cuidado necessario na prevencao de acidentes, mortes e feridos graves, cujo
numero foi maior no ano de 2015 que entre os anos de 2011 a 2014 vinha
diminuindo de forma significativa no periodo.

Os resultados deste relatério corroboram com o processo de estabilizar e de
reduzir o numero de mortes e lesdes, principalmente graves, decorrentes de
acidentes de transito na década 2011-2020. Portanto os numeros estdo em
consonancia com um dos principais objetivos do Projeto Vida no transito que é reunir
esforcos nos dados registrados sobre acidentes, mortes e gravidade ocorridas no
transito, a partir da identificacdo dos fatores de risco associados as agcdes conjuntas o
que possibilita contribuir com a reducdo da morbimortalidade por acidentes de
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transito, conforme orientacdo da Organizagdo Mundial da Saude (OMS) e do
Ministério da Saude. No entanto, ainda ha muito a ser realizado para manter a

vigilancia e as ag¢des preventivas e educativas para protegcédo a vida dos cidadaos do
Distrito Federal.
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